KAUFBERATUNG MASERATI 3200 GT

ALLTAGSTAUGLICHKEIT Durchaus vorhan- |

SCHRAUBERFREUNDLICHKEIT Micht

. 5%J TEILEVERSORGUNG Bai Wartungs- und

den - wenn man Schraubergott ist oder
(iber ein sattes Finanzpolster verfligt

wvorhanden. Zu Momalschraubern ist es
sogar regelrecht unfreundlich

Technikteilan noch relativ gut - allerdings
zu Preisen, bei denen man erblasst...

Bumerang-Effekt

Wie kann es sein, dass der letzte echte Maserati, der 3200 GT, zwanzig Jahre nach
seinem Erscheinen immer noch fur niedrige funfstellige Betrage zu haben ist? Well
unter dem edlen Giugiaro-Blech bose Fallen lauern, antworten drei Experten...

aurn etwas ist schmerzhaf-
ter, als dem Siechtum
einstiger Legenden beizu-

epriften nehmen die
Fans der altehrwirdigen S. A. Officine

Glick, als Juan Manuel Fangio im
250 F den Formel-1-Weltrmeistertitel
errang, taumelte ,ihr" Unternehmen
nur zehn Jahre spater in Schwierighkei-
ten, die 1968 in der faktischen Ober-
nahre durch Citrogn mindeten. Eine
Olkrise spater war der Retter selbst
ein Sanierungsfall geworden, der sei-

ne Maserati-Anteile 1975 fir einen |

symbolischen Betrag an Alessandro
de Tomaso weiterreichte,

Unter der Agide des sprunghaften

Argentiniers fasste der Traditionsher-

steller wieder FuB, und zwar ausge- |

rechnet mit dem 1982 lancierten Bi-
turbo, dessen anfangliche Verarbei-
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¢ tungsmangel selbst eherne Fans dazu
¢ trieb, sich in den offenen Dreizack zu
¢ stirzen. Trotzdem verkaufte sich der
wohnen, Unter den Leid- !
i at Encle der Achtziger fiir das Unter-
i nehmen zu interessieren begann und
Alfieri Maserati eine Sonderstellung
ein. Waren sie 1957 noch trunken vor :

Maserati pertutti so gut, dass sich Fi-

51993 schlieBlich Obernahm. Die Tu-

¢ dena Tridente in Neustadt an der :
. WeinstraBe (wwwitridente.de, Tel. :

. sahen viele vom

- 06321/399 5704) sowie Vito Antolini | oo 2o00 6t

- von der gleichnamigen Officina (Tel. | o nur die schins-

06772/ 3375). Alle drei sind altge- | ten Rickleuchten
. diente Kfz-Meister, die das Auto seit |
i der Prasentation kennen.
¢ riner Technokraten zwangen die eins- |
i tigen Rivalen Maserati und Ferrari in :
 gine Zweckehe, aus der als erstes :
¢ Kind 2001 der 4200 hervorging. Op- |
¢ tisch vorm Vorganger 3200 GT bis auf -
. die Rickleuchten kaum zu unter-
i scheiden, hatte unterm Elech ein Fer- |
. rari-Motor den hauseigenen Biturbo-
¢ V8 verdringt - fir Fans ein Sakrileg.
© Mit einigem Recht kann der 3200 -
i GT daher fir sich in Anspruch neh-
i men, der letzte echte Maserati zu
¢ sein. Um ihn soll es in dieser Kaufbe-
¢ ratung gehen. Als Informanten dien-
ten uns Heinz See vomn Maserati-Club
i Deutschland (siehe Der Experfe), Ro- |
i bert Fillibeck, Inhaber der Firma Mo- ¢

Dank 370 PS

i der autemobilen
i Neuzeit



KAROSSERIE

o AuBier nach schlecht reparierten Uinfall- e ~Scheimwerfer und Rickleuchten (mit Die Spaltmafe waren ab Werk ungleich-
schéiden ist Rost kein Thema, Bauteile wie... LED-Technik!} gibt es nur noch gebraucht maBig und taugen nicht als Unfall-Indikatoren

®'l'ﬂnsto‘t;hﬂi

geklebten Frontschei-
ben, scllte man den
Rahmen auf Rost

. absuchen

o Bruchfreudig: Die Entliftungsgitter oben
in der Motorhaube zeigen meist Risse

o Ein Check des Batteriefachs auf
sdurebedingte Korrosion schadet nicht

e

o Frontschiirzen leiden unter Aufsetzern, 0 Wurde der samtig-glatte Unterboden- Der voll ausgekleidete Koffferraum
Ersatz gibt es nur noch gebraucht schutz partiell ausgebessert? erschwert die Suche nach Unfallspuren
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KAUFBERATUNG MASERATI 3200 GT

MOTOR UND ANTRIEB

"

e P~
Die Wasserpumpe dient gleich

dann unbedingt ausgetauscht werden

Das Getrag-Sechs-
ganggetriebe schaltet gilt als haltbar. Es darf auf keinen
sich etwas knochig... Fall Gerdusche machen!

B0 OLDTIMER MARKT 12,2018

Alle 40,000 km ist der Zahnriemen fallig, der die
Auslass-Mockenwellen antreibt. Sie sind mit den
Einlass-Nockenwellen liber kurze Steuerketten...

zeitig als Umlenk-
rolle des Zanriemens. Oft hat sie Spiel und muss

~harmoniert aber mit dem V8 und Differential (werksseitig mit
Sperre) und Antriebswellen bleiben

Komplex, wartungsintensiv und
nichtvollgasfest: Der Biturbo-Va
will sanft warm und kalt gefahren

warden, liebevolle Pflege dankt er

--an der Riickseite des Motors verbunden, die
alle 80.000 zu wechseln sind. Die Steuerzeiten

miissen mit Messuhren eingestallt werden

Echte Schwachstelle: der beriichtigte Drossel-
klappensteller. Er kann iiberholt und auf (beriih-

rungslosen) Hallgeber umgebaut werdan

weitgehend unaufféllig

KAROSSERIE

Sofern die elegante Blechhille nicht
nach unfallbedingter Kaltverformung
liederlich instandgesetzt wurde, beit
sich der Lochfralh am GT bis heute die
Zdhne aus. Selten sind Altschiden
nicht, der hart einsetzende Turbo-
Schub Gberforderte manchen Fahrer.
Entlarven lassen sie sich meist nur per
Schichtstarkenmessung und am Un-
terboden, wenn der samtig-glatte U-
Schutz mit Fremdmitteln ausgebes-
sert wurde. Die ab Werk ungleichma-
Rigen Karosseriespalte taugen hinge-
gen nicht als Anhaltspunkte.

Einen genauen Blick sollten Interes-
senten dennoch auf den Rahmen der
geklebten Frontscheibe werfen, der
nach Glaser-Pfusch gern blliht, sowie
ins kofferraumseitige Batteriefach
hinter dern rechten Hinterrad, wo
Saureverlust des Akkus zu Korrosion
fiihren kann.

TECHNIK

Es gibt versierte Italo-Schrauber, die
sich beim Stichwort GT dreimal be-
kreuzigen und beim Leben ihrer Ma-
ma schwbren, so ein Auto niemals an-
zufassen. Das kénnen die drei Exper-
ten nicht nachvollzishen. Matlrlich
ist das kein simples Auto, aber auch
nicht komplexer als andere zeitgen bs-
siche Oberklasse-Fahrzeuge", sagt
Heinz See, und Robert Fillibeck er-
ganzt: .Einer meiner Kunden hat jetzt
Uber 260.000 Kilometer auf dem Ta-
cho - mit dem ersten Motor, wohlge-
merkt! Bei guter Wartung 1&uft der GT
recht problemlos.”

Genau an der hapert es jedoch bei
den oft leistungsgierigen und finanz-
schwachen Spatbesitzern. Heinz See:
JAlle 40,000 ist der Zahnriernen fallig
und nicht selten auch die als Urnlenk-
rolle dienende und sindhaft teure
Wasserpumpe. Nach 80.000 Kilorme-
tern missen obendrein die hinteren,
kurzen Steuerketten getauscht wer-
den, die sich langen und am Gehduse
schleifen kénnen.”

Dazu muss der Motor nach oben
aus dermn voll verschweiBten Wagen-
bug gefidelt werden. ,Es gibt Leute,
die behaupten, man kénne die Ins-
pektion auch bei eingebautem Motor
durchfilhren, aber ich bin da skep-
tisch®, schittelt Vito Antolino den
Kopf. Grund: Mach dem Wechsel mis-
sen die Steuerzeiten an den einstell-
baren Mockenwellenrddern mit meh-
reren Messuhren eingestellt werden.
+Maserati schreibt drei Uhren vor, ich
bevorzuge es aber, mit sechs Messuh-
ren zu arbeiten”, erldutert Heinz See
und entkraftet damit letzte Zweifel,
warum die 80.000er-Inspektion
schnell mal 4000 und mehr Euro ver-
schlingt...



Massiv zur Rufschadigung des
2200 hat dessen elektronisches Gas-
pedal beigetragen, bei dem die Gleit-
kontakte des Drosselklappen-Poten-
tiorneters verschleiBen, was fir die
Beschleunigung dhnliche Konsequen-
zen hat wie verschlissene Verstarker-
Patis fiir den Musikgenuss. Eine Repa-
ratur schldgt stets mit vierstelligen
Betrdgen zu Buche.

«+An Motor-Schwachstellen fallen
rir ansonsten nur ein unterdimensio-
niertes Kurbelwellen-Axiallager ein,
das kapituliert, wenn der Fahrer stén-
dig mit getretener Kupplung startet
oder mit eingelegtern Gang an roten
Ampeln steht, sowie hoher Glver-
brauch aufgrund verschlissener Kol-
benringe. Fir letztere haben wir ver-

TECHNISCHE DATEN
Maserati 3200 GT

MOTOR
BAUART Wassargekihlter Leichtmetall-
Wiertakt-V8; je vier v-formig im Kopf
hangende Ventile pro Zylinder, van
doppelten, zahnrigmen- und kettenge-
trisbenan obenlisgenden Mockenwellen
lber TassenstéBel bettigt; finffach
gelagerte Kurbalwelle; zwei IHI-RHE-
S2-Abgasturbolader; elektronischas
Motormanagement

BOHRUNG=HUB B0 x 80 mm
HUBRAUM 3217 ccm

PS5 BEIU/MIN 368 bai 6250

MM BEI U/MIN 491 bai 4500

ANTRIEB Sechsgang-Schaltgetriebe
(auf Wunsch Viergangautomatik);
Hinterradantriek

KAROSSERIE

AUFBAU Selbsttragende
Ganzstahl-Karossarie
L=B=H 4510 x 1822 x 1305 mm
RADSTAND 2660 mm
LEERGEWICHT 1520 kg
FAHRWERK

VORDERACHSE Einzelradaufh&ngung

an doppelten Querlenkern; Schrauben-
fadarn; (teils elektronisch verstellbare)
Taleskopstofd dmpfer; Querstabilisator

HINTERACHSE Einzelradaufhéngung an
doppelten Querlenkern; Schrauben-
fadarn; (teils elektronisch verstellbare)
Taleskopstofd dmpfer; Querstabilisator

BREMSEN Hydraulisches, servounter-
stiltztes Zweikrais- Bremssystam mit
innenbeliftaten Scheiben rundurm; ABS

DATEN & MESSWERTE

VERBRAUCH & 14 bis 20 Liter
Superbenzin/100 km

VMAX 280 (Automatik 270) km/h
BAUZEIT 1998 bis 2002
STUCKZAHL 4795

besserte Machfertigungen aufgelegt”, |
erklart Modena-Tridente-Chef Robert |
Fillibeck. i

Bei Motorrevisionen sei es meistens |
damit getan, die nassen Laufbuchsen |
einmal zu honen statt auszutauschen, |
und auch die Kolben lieBen sich fast |
immer mit neuen Ringen weiterver- |
wenden. Verschlei® an der nitrierten
Kurbelwelle ist ebenfalls selten und |
ldsst sich durch angefertigte Uber- |
mafk-Lagerschalen ausgleichen”, so
der Neustadter.

LLauft der GT nach langeren Stand- |
zeiten unrund, sind meist die Ein- |
spritzdisen verklebt. Nach meiner Er-
fahrung helfen oft ein paar Tankfil- ;
lungen Aral Ultimate.” Auch das Ge- |
genteil von Stillstand schitze der V& |
nicht: ,Zwanzig Kilometer Dauervoll- |

| nZwanzig

Kilometer
Dauervollgas
reichen dem

- Motor zur
. Rernschmel-
| zelx

warnt Robert
Fillimeck

FAHRWERK UND BREMSE

Zeigen die Leichtmetallrdder (hier vom
MNachfelger 4200) Bordstein-Kampfspuren?

gas auf der Autobahn reichen fir eine
Kernschmelze", warnt Fillibeck.

Heinz See praferiert das Getrag-
Sechsganggetriebe gegenlber der
haltbaren, aber unharmonisch agie-
renden Autornatik amerikanischer
Provenienz. Auch die Getrag-Box gilt
als solide, sofern sie mit dem korrek-
ten O befllt wird. Kindigen sich je-
doch Problerne an, wird es schwierig,
denn ,Meuteile gibt es keine mehr",
so Vito Antolino.

Bisweilen rlhren Vibrationen und
Gerdusche aus dem Antriebsstrang
aber auch von der Leichtmetall-Kar-
danwelle her, die mit der Zeit un-
wuchtig wird und dann zigig ausge-
tauscht werden sollte. Andernfalls ist
fir das eigentlich solide Diff ebenfalls
Gefahr im Verzug.

Einteilige Querlenker-Traggelenk-Kombination:
Ab 140.000 entwickeln sie Spiel

Teuer, aber gut und haltbar: Die Brembo-Brems-
anlage mit innenbelifteten Scheiben rundum

CLASSIC-DATA-MARKTWERT

MASERATI

BAUJAHR

NOTE 1

MOTE 2
 26.000€ |

MOTE 3
15900 € |

NOTE 4
8.300 €

NOTE 5 NEUPREIS

{143,000 DM
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KAUFBERATUNG MASERATI 3200 GT

Klackernde Radaufhdngungen lassen sich |
bestenfalls auf ausgeschlagene StoBdamp-
feraugen zurlickfilhren - und schlimmsten- |
falls auf malade Traggelenke. ,Die wiederum
gibt es nicht einzeln, sondern nur komplett |
samt Alu-Querlenker”, so See. Stiickpreis: |
rund 2000 Euro - als sie noch neu verfliighar

DER EXPERTE

Der Drelsprung

Capri — 0§/ - Mase-
rati lautet die Kurz-
form  wvon  Helnz
s5ees (75) automobi-
ler Wita, und das
kam so: Eines Tages
schickte mich mein
Chef nach talien,
um eina Tor flr ei-
nen Ford-05| zu ba-
sorgen. Auf der Rei-
se habe ich das erste
Mal einen Maserati gesehen.” Seinerzeit fahrt
der Hesse aus Friedberg Rennen auf Capri
Heim kehrt er zwar ohne Tar, aber mit dem
fasten Vorsatz, selbst so ein Auto zu basitzen.
Es solite nicht bei einem bleiben.. Heute
nennt der Kfz-Meister neben dem 3200 GT
auf diesen Seiten beispiclswaise ginen Shamal
sain Eigen, dem er regelmaBig auf Rennstre-
cken die Sporen gilbt.

Besondere
Schwachstellen
sind im opulenten
GT-Interieur nicht
Zu verzeichnen

ad@dEan

CLI T :'i
i i "'
L P \

Auto-Check: Gehen alle Kontrollleuchten fir
drei Sekunden an - und erléschen danach
wieder? Falls nicht: Fehlerspeicher auslesen!
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waren. Daflr lassen sich bei Modellen mit ;| ebenfalls unauffallig bleibt das Vierkanal-
elektronischemn Fahrwerk die bisweilen fest- ¢ ABS, dessen Radsensoren mit den Radna-
gammelnden Stellmotoren wechseln. i ben vergossen sind.

Der Brembo-Bremse stellen die Experten -
gute Moten aus, allerdings kostet das Rund-
um-Programm mit neuen Scheiben und Be-
ldgen rund 2000 Euro. Glicklicherweise

. INTERIEUR/ELEKTRIK
© Korrodierte Steckkontakte kommen auch
beirm Maserati vor. ,Betroffen sind hier we-

ERSATZTEILPREISE

Maseratl 3200 GT

Schaimwerfer (gebraucht) ab 699€
Ricklicht (gebraucht) ab 740€
Frontschirze (gebraucht) ab No0E€
Kaotfligel vorn (neu) 895€
Zahnriemen-Set 349€
Wasserpumpe (im Tausch) GBOE
Drosselklappensteller (im Tausch) 1095€
Satz Kolbenringe (verbessert) 825€
Kupplung komplatt 7a0e€
Querlenker vorn (gebraucht) ab 250€
Federbeinbuchsan (nawu) 148 €
Federbain {im Tausch) 6E5€

Satz Bremsbelage vorn/hinten 250/270€
Bramsscheibe vorn/hinten 640/630€
Mabe m. ABS-Sensor (gabr) ab 260€

www.tridente de (Nachtweide 17, 67433
Meustadt), Tel. 063213995704

Klebrig, aber keineswegs siB: Die Gummisrung
der Tastschalter |5st sich inzwischen auf, eine
Lésung des Problems gibt es nicht

. niger die aufwendig abgedichteten Steck-
- verbindungen im Motorraum, sondern der
. Rest”, hat Robert Fillibeck beobachtet. Die
Folge sind Fehlfunktionen oder glimmende
- Warnleuchten im Oppig instrumentierten
. Cockpit. Hier sollten Interessenten darauf
- achten, dass wahrend des dreisekindigen

Auto-Checks alle Kontrollanzeigen aufleuch-
ten - und nach dem Start auch wieder erlé-
schen. Falls nicht, findet sich im FuBraum der

: OBD-Stecker zum dringend empfohlenen
Auslesen des Fehlerspeichers.

Wer sich dann der zeitintensiven Prifung

- aller Komfort-Features der opulenten Aus-
- stattung widmet, wird feststellen, dass sich
. viele Schalter und Taster im Armaturenbrett
. klebrig anfihlen, weil sich ,die gummierte
. Oberfliche auflbst”, hebt Heinz See resig-
. niert die Schultern, denn eine Lsung des
. Problems gibt es nicht. Deutlich wider-
. standsfahiger zeigt sich das Leder der gut
. konturierten Sitze. Vier Personen bietet der
: 3200 GT Platz, sofern die Insassen nicht
¢ (bermdBig groB sind. Familienurlaube im GT

scheitern ohnehin am knapp bemessenen

¢ Gepackraum.

\

Das Leder der Bestuhlung erweist sich als
robust, vier (méRig groBen) Insassen bistet
der Maserati angemessen Platz

Liiftung, Heizung und Klimaanlage verrichten
in der Regel klaglos ihren Dienst, ein Check ist
dennoch unerlasslich



FAZIT

Der Maserati 3200 GT steht exemplarisch fiir -
das Schicksal vieler Oberliga-Automobile:
Auf einen flr Mormalverbraucher atembe-
raubenden Meupreis folgt binnen weniger |
Jahre ein nicht minder atemberaubender :
Wertverlust, der die Luxusliner plétzlich in
finanzielle Reichweite experimentierfreudi-
ger Mittelklassekaufer geraten l3sst. Die
{bersehen in ihrer Erregung allzu oft, dass
Ersatzteilpreise und Wartungskosten weiter- |

hin auf Oberklasse-Niveau bleiben.

Beim GT kommt erschwerend hinzu, dass |
er schon ein Kind jener Zeit ist, als sich das |
Auto vom Imvestitions- zum Konsumgut zu
wandeln begann und die Hersteller mit im- :
mer ausufernderen Modellpaletten in einem
gesdttigten Markt um Anteile rangen. Damit
einher ging das produktionsoptimierte Zu-
sammenfassen von Bauteilen zu irreparab- |
len Funktionseinheiten und ein Herunterfah- |
ren der Teileversorgung, speziell bei Fiat |
auch mal auf ein gerade noch vertretbares |
¢ notwendig sind”, beruhigt Heinz See. Der als

Minirnurm.

Also alles ganz schlimm? Micht wirklich,
sagt Robert Fillibeck: ,Der GT hat in letzter :
Zeit deutlich an Wert zugelegt! Fir sehr gu-
te Exemplare mit lickenloser Wartungshis- :
¢ an Gebrauchtteilen zugelegt.
Euro gezahlt.” Gut so, denn hohe Marktwer- |
te steigern die Bereitschaft der Halter zu In- |
vestitionen und machen Machfertigungsak- |
! Sie kaumn noch welche auftreiben®, dampft

torie werden inzwischen 40.000 und mehr

tionen wirtschaftlich attraktiver.

Mach 20 Jahren kommt es zunehmend
zu Kontaktkorrosion in den nur teilweise
gut abgedichteten Steckverbindungen

Mieles, wie etwa die Alu-Querlenker, |3sst
sich auBerdemn vomn Machfolger 4200 ver-
wenden, wobei aber teils Modifikationen

Looupé” und ,Spyder” verkaufte 4200 wur-
de bis 2007 immerhin dber 13.000-mal ge-
baut. Spezialisten wie Vito Antolino haben
sich auRerdemn beizeiten ein schdnes Polster

Gern wirde man kinftigen Maseratisti
zurn Kauf eines Exemplars mit durchgestem-
peltern Scheckheft raten, doch ,da werden

CLUBADRESSEN

Deutscher Maserat|-Club e V.

St.-Augustinus-Strade 54

53175 Bonn

Tel.: 089-89 66 96 05

E-Mail: manfred.just@deutschermaseraticlub.de
wiww.deutschermaseraticlub.de

Maseratl Club Austrla

A-2500 Baden
praesidenti@maserati-club-austria.at

Das umfangreichste Clubadressenverzeichnis

das deutschsprachigen Raums {dber 1000
Eintragungen) findan Sie im Intermnet unker
www.oldtimer-markt.de

Wenn Sie einen bastimmten Club suchen und nicht
auf die Online-Version zugreifen kinnen, hilft Ihnan
die Redaktion unter Tel.: 06131/992164 gern weiter.

Fillibeck. Somit bleibt als zweitbeste Lésung
ein Auto, das sauber und unauffallig fahrt.
Zeigen sich bei der Probefahrt Probleme,
lassen sich die Reparaturkosten dank dieser
Kaufberatung recht gut abschatzen und bei
Preisverhandlungen berlcksichtigen. Drin-
gend abzuraten ist von nicht fahrbereiten
Lmmobilien®, Sie kommen einem Bumerang
mit unberechenbarer Flugbahn gleich.

TEXT Dirk Ramachkers
FoTos Andreas Beyer/DR/Archiv
d.ramackers@oldiimer-markt.de

DAS OLDTIMER-KAUFHAUS

Uber 12.000 Artikel

¥ Praktische Archiv-Suche

Uber 200 Kaufberatungen

» 7um sofortlgen Download

Praxis- & Technikbiicher

» Profi-Wissen aus der Edition Oldtimer Markt

Exklusive Geschenkideen

» Abonnenten sparen bis zu 15%

Versandkostenfreie Lieferung
» Lieferungen ab € 20,- und aktuelle Hefte
versandkostenfrei*

*im Inland

Ihra Cesban wardan Im Fahman der 0S50 vararbalbet. Wahers Infos zum Caterachutz: dsviwmzda.
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